
鰊低燃費性を求めるバスユーザー様には現在ECOPIA R221Ⅱをラインアップしていますが、

近年ドライバー/整備士不足が深刻化する中、省メンテナンス性が益々求めらねています。

圏このニーズに応えるべく、低燃費性能を確保しつつ、耐偏摩耗性を向上した

都市問高速/観光バス用低燃費リブタイヤ “ECOPIA R241"を 3月 2日より発売しま視
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新パタンと接地形状最適化により耐偏摩耗性を向上

新トレッドゴム(スーパーエココンパウンド)で
転がり抵抗と摩耗性能を高次元で両立
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2020年 3月 2日

■1〈テスト条件〉

タイヤサイズ:2,5/80R225153/150J(EC01)lA R241と R2'Sの比較)リ ム:225X900 荷奎 :3043彙 ヽ
空気圧:900kPa 速度:60k`η ′h 転 /biり 抵抗係数(RRC)の結 F4は ECOPIA R241‐ 42X103、 R225‐53X103
■2(テ スト条件)
テスト場pl:福岡´ヽ‐宮崎の高速蓬及び一般通 高速通路使用率 :約 90% 評価牽 FtTJ:一般ューザー使用華両 三菱
QTG MS96VP(ツ 1気望 12801)表 薦方法 :車両 (各 1台 )の フE]ン ト軸に、従来品(R225)、 新商轟(R2411を 表蔦
左右ローテーシヨン、車両問ローテーシヨンは未実施 評価方法 :タイヤのシヨルダーリプ内で発生した段差部を
粛1定 し比較 グラフは各車両が 100 000krn走 行したと仮定した場合の推定段差を使用 Ⅲ詳細はカタログ参照

左言己写真0通り、R241はR225対士ヒ

耐偏摩耗性が大幅向上してぃます。

耐偏摩耗性が向上することで、

ローテーションの回数を削減でき、

整備者の負担軽減につながります!

性 能 R225対比

転がり抵抗   F・‐  21%低 減 :1
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